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Optimale Logistik
macht den Traktor

. Produktionslogistik im Steyr-
. Traktoren-Werk in St. Valentin
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& Logistikpark Europas

d In Spanien befindet sich der grofste

Thema der Woche:
Logistikimmobilien

L

SEITEN 4 BIS 5

Die Wahl: Logistik-
ManagerIn 2014

Wer sind die ,,Stars® der Logistik
2014 in Osterreich? Stimmen Sie ab!
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[l Frachtin% [ Laderaumin %
Werte: von 23.09. bis 29.09.2014

Das dritte Quartal brachte insge-
samt einen leichten Laderaumiiber-
schuss, was typisch flr die Udaubs-
monate ist. Im September hat das
Frachtangebot wieder splrbar zu-
gelegt. Die Osterreich-Werte finden
Sie auf Seite 8.

Dachser wickelt Logistik
fiir Sonnentor ab

Abgeholt wird die Ware tiglich in
der Sonnentor-Unternehmenszen-
trale im niederdsterreichischen
Sprognitz. Im Dachser Logistik-
zentrum Linz werden die Pro-
dukte zum weiteren Transport
aufgeteilt, um anschlieffend iiber
das Dachser-eigene Netzwerk in
die einzelnen Verkaufsstellen der
Firma Sonnentor in Osterreich,
Deutschland, Frankreich und der
Schweiz sowie zu GrofShiindlern
nach Deutschland und in die
Schweiz geliefert zu werden.

DHL Paket testet
Transport-Drohne

In Kiirze startet DHL Paket ein
Pilotprojekt auf der Nordseeinsel
Juist: Erstmals soll dort der
Transport von Medikamenten
oder anderen dringend benoétig-
ten Giitern zu bestimmten Uhr-
zeiten mittels einer Transport-
Drohne durchgefiihrt werden.

ECONSULT Betriebsberatungsges.m.b.H.

Herr Mag. JOrgen Schrampf
Jochen Rindt-Stralie 33

Retouren an Postfach 555, 1008 Wien
1230 Wien
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Anschlussbahnen haben
noch jede Menge Potenzial

Eine neue Studie belegt: Es konnte mehr Cargo iiber die Anschlussbahnen kommen,
wiirden alle Beteiligten enger zusammenarbeiten.

Das Potenzial des Anschlussbahnensystems in Osterreich wird nicht ausgeniitzt. Zu diesem Ergebnis kommt eine
neue Studie. Auch das Fordersystem fir Anschlussbahnen ist reformbeddirftig.

VON JOSEF MULLER

Wenn Verlader, Bahnen, Politik
und Dienstleister enger zusam-
menarbeiten, dann konnte das
Potenzial der Anschlussbahnen
besser ausgeniitzt werden.

In einer aktuellen Studie hat das
Wiener Beratungsunternehmen
Fconsult den Anschlussbahnen-
verkehr auf den Priifstand ge-
stellt und Vorschlige zur Attrak-
tivierung der vielen hundert An-
schlussbahnen in Osterreich her-
ausgearbeiret.

Méglichkeiten sind bei

weitem nicht ausgeschopft
Die Kernaussage dabei: Die
Moglichkeiten einer Anschluss-
bahn zur Nutzung des Systems
Schiene sind derzeit bei weitem
nicht ausgeschépft. ,,Viele Pro-
bleme, die einer besseren oder ef-
fizienteren Inanspruchnahme der
Anschlussbahnen entgegenstehen,
sind nicht nur anlagen- oder be-
treiberspezifisch, sondern auch
im organisatorischen, techni-
schen und rechtlichen Umfeld be-
griindet®, liest man in der Studie,
die von den beiden Autoren Paul
Weiss und Jiirgen Schrampf von
Econsult erstellt worden ist.

Die Griinde fiir die verhaltene
Leidenschaft fiir die Nutzung
von Anschlussbahnen sehen die

» Anschlussbahnen
spielen im Giiter-
verkebr eine ge-
wichtige Rolle. «

Autoren in der konservativen In-
frastrukturpolitik, nicht bedarfs-
gerechten Forderstrukturen sei-
tens der 6ffentlichen Hand sowie
bei den Unzuldnglichkeiten in
puncto Vertrieb, Produktion und
Betriebsmittelbereitstellung.

Die Folge daraus: Das Interesse
an Errichtung, Ausweitung oder
Erhaltung von Anschlussbahnen
sinkt, die Nutzung vorhandener
Anschlussbahnen unterbleibt.
Dabei spielen Anschlussbahnen
im Giiterverkehr eine gewichtige
Rolle, auf thnen werden pro Jahr
mehr als 60 Mio. Giitertonnen
abgefertigt — sie sind somit fir
die Bahngesellschaften ein wich-
tiger Tonnagebringer. Rund 65
Prozent des gesamten heimischen
Schienengiiterverkehrs hat als
Ziel oder Quelle eine Anschluss-
bahn.

. ol

Uber 1.000 Anschluss-
bahnen in Osterreich

Nach Angaben der Rail Cargo
Group gibt es in Osterreich aktu-
ell 1.125 Anschlussbahnen, von

denen rund 30 Prozent allerdings
nicht aktiv genutzt werden.

Die Autoren weisen ausdriicklich
darauf hin, dass sie mit der Stu-
die keine Bewertung der An-
schlussbahnen vornehmen, son-
dern Losungsansitze aufzeigen,
die helfen sollen, wieder mehr
Cargo via Anschlussbahnen auf
die Schiene zu bringen. Was also
tun, damit die Anschlussbahnen
fiir die verladende Wirtschaft in-
teressanter werden?

Aus Marktsicht sollte man bei-
spielsweise bei den Ganzzugver-
kehren die Anschlussbahnen op-
timieren, indem die Zugauslas-
tungen zum Beispiel durch die
Optimierung der Verlade- und
Lagerkapazititen, die Verlinge-
rung der Ladegleise und anderes
mehr erhoht werden. Die Bedie-
nung sollte durch direkte Zugein-
und Zugausfahrten, Umfahrmog-
lichkeiten und Fernbedienung der
Anschlussstellen vereinfacht wer-
den. Mit der technischen Aufriis-
tung auf Funkfernsteuerung fiir
Lok und Weichen lieflen sich
Kosten einsparen. Bei Einzelwa-
genverkehren wiren Bindelun-
gen beim Aufkommen von Kun-
den und eine Abwicklung des An-
schlussbahnenverkehrs auf Tages-
randlagen zu tberlegen, schrei-
ben die Autoren in der Studie.

» FORTSETZUNG AUF SEITE 2

Panalpina bietet Kunden
neues LCL-Online-Tool

Panalpina hat ein neues Online-
Tool eingefithrt, mit dem See-
frachtkunden das gesamte LCL-
Netzwerk nach Sammelcontainer-
diensten und den fiir sie geeignets-
ten Verbindungen abfragen kon-
nen. Der Service bietet aktuelle
Informationen iiber beinahe
35.000 Punkt-zu-Punkt-Verbin-
dungen weltweit. Die Benutzer
konnen jede LCL-Option einsehen.
Der ,,LCL Sailing Schedule“ ist
ohne Zugriffscode oder Passwort
zuginglich. Die Benutzer wihlen
die Containerfrachtstation (CFS)
am Abgangs- und Ankunftsort aus.
Das System liefert aktuelle Infor-
mationen iiber Transitzeiten, An-
nahmeschliisse, Ankunftszeiten,
Dekonsolidierungsdaten sowie den
Namen des Schiffs. Einzelheiten
tiber Direktverbindungen und Um-
ladungen werden angezeigt.

Prof. Konrad Bergmeister, Vorstand
der Brenner Basistunnel BBT SE:
Die sterreichische Verkehrspolitik
war in der Vergangenheit begleitet
von der Verantwortung flr eine
vertragliche Mobilitat. Die Bahn mit
organisierten Mobilitatszentren und
Guterterminals ist das Mobilitéts-
system eines zusammenwachsen-
den Europas. In Osterreich wurde mit
dem Infrastrukturausbau, den neuen
Bahnhdfen mit den begleitenden
Mobilitatszentren sowie dem verbes-
serten Verkehrsangebot mit moder-
nem Wagenmaterial und einem
punktlichen Bahnbetrieb eine neue
Epoche eingeleitet. Voraussetzung
fr diesen Erfolgskurs waren und
sind auch in Zukunft eine planbare
und verléssliche Infrastrukturpolitik
und -finanzierung, die Fortflihrung
einer konsequenten Politik der Verla-
gerung des Guterverkehrs von der
StraBe auf die Schiene sowie das
osterreichweite Ausrollen des integ-
rierten Taktfahrplans.
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EDITORIAL

VON BERND WINTER

ADb heute haben Sie bereits zum
dritten Mal die Moglichkeit, da-
riiber zu entscheiden, wer fur
Sie die Logistikpersonlichkeit
des Jahres ist. Unser Leserbeirat
hat fiir die heurige Wahl ,, Logis-
tik-ManagerIn 2014“ vier au-
fSergewohnliche Personen nomi-
niert. Die Auswahlkriterien
waren herausragende Leistun-
gen in den Kategorien Okologie,
Innovation, Okonomie bzw. Re-
prisentation von Transport &
Logistik.

Warum machen wir diese Wahl?
Ist es in der heutigen Zeit tiber-
haupt noch notwendig und
sinnvoll, Einzelne vor den Vor-
hang zu bitten, wenn doch
Teamfihigkeit und das gemein-
same Erreichen von Unterneh-
menszielen oberste Prioritit ha-
ben? Ich denke, dass es gerade
deshalb wichtig ist, ab und zu
die hinter erfolgreichen Ent-
wicklungen stehenden Initiato-
ren und Umsetzer bewusst
wahrzunehmen und zu wiirdi-
gen. Bei all den tollen theoreti-
schen Managementtechniken
und -theorien und immer ausge-
kligelteren Computerprogram-
men far Planung, Steuerung,
Controlling und diverse Progno-
seberechnungen — am Anfang
und am Ende sind es (Gott sei
Dank) immer noch Menschen,

Logistik-ManagerIn 2014 — wer
wird es heuer? Sie konnen wahlen!

die Visionen entwickeln und
umsetzen. Es braucht Person-
lichkeiten, die andere mitreifsen
kénnen und die optimalen Rah-
menbedingungen fir ein erfolg-
reiches Arbeiten erméglichen —
dafiir ist Leadership notwendig.
Die Anforderungen an heutige
Manager und Fithrungsperson-
lichkeiten scheinen nahezu uner-
fiillbar zu sein. Einem Wunder-
wuzzi gleich sollen sie alles
regeln und wiedergutmachen. Es
ist naiv zu glauben, dass es sol-
che Menschen wirklich gibt.
Auch unsere vier fiir die heurige
Wahl Nominierten sind ,,nur®
Menschen, aber, und das konnte
ich personlich in meinen Einzel-
interviews feststellen, sie kon-
nen nicht nur durch ihre fachli-
chen Leistungen, sondern v. a.
durch ihre Personlichkeit fiir
viele von uns als Vorbild dienen.

Horst Tirk ist in der Geschéaftsfiih-
rung bei Jobstl Gesellschaft m.b.H.

Neuer Geschiftsfiithrer bei
Jobstl Gesellschaft m.b.H.

Nach dem Ableben von KR Kurt
Jobstl war es notwendig, die
Jobstl Gesellschaft neu zu ord-
nen. Horst Tiirk wurde als neues
Mitglied der Geschiftsfithrung
bestellt und trigt seit Mitte Sep-
tember die Verantwortung fiir
das operative Geschift. Die Nie-
derlassungsleitung des Kirntner
Standorts Fiirnitz wird Tirk bei-
behalten.

FRAUNHOFER AUSTRIA RESEARCH GMBH

Prof. Wilfried Sihn ist neues Vollmit-
glied bei der CIRP

1. osterreichischer
Fellow der CIRP

CIRP, die internationale Akade-
mie fiir Produktionstechnik, hat
Prof. Wilfried Sihn aufgrund sei-
ner Forschungsleistungen zum
1. osterreichischen Fellow (Voll-
mitglied) gewidhlt. Bereits seit
2001 engagiert sich Sihn beim
CIRP. Sihn lehrt an der TU Wien

und ist Geschiftsfilhrer der
Fraunhofer Austria Research
GmbH.
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Anschlussbahnen h

aben noch jede Menge Potenzial

Eine neue Studie belegt: Es konnte mehr Cargo iiber die Anschlussbahnen kommen,
wenn alle Beteiligten enger zusammenarbeiten wiirden.

» FORTSETZUNG VON SEITE 1

Werden Kombi-Verkehre tber
eine Anschlussbahn abgewickelt,
sollten Be- und Entladungen der
Container ohne Hubvorgang
stattfinden und Transporttechni-
ken verwendet werden, die keine
Terminals benétigen, wie bei-
spielsweise ACTS, Mobiler oder
dhnliche Systeme.

Fordersystem ist
reformbediirftig

Wenn Anschlussbahnen in ihrem
Verwendungszweck Anlagen von
Bahnunternehmen ersetzen, soll-
ten die Erhaltungs- und Betriebs-
kosten dhnlich gefordert werden
wie die 6ffentliche Infrastruktur
als Teilabgeltung analog der Be-
triebskostenabgeltung fiir Eisen-
bahninfrastrukturunternehmen.
Durch externen Zukauf von an-
schlussbahn-spezifischen Leis-

W VERANSTALTUNG

Kongress:

tungen konnten aus fixen varia-
ble Kosten werden, wodurch
sich Einsparungen erzielen lie-
fen. Als reformbedurftig orten
die Autoren die Kooperation
zwischen Anschlussbahnunter-
nehmen und Eisenbahninfra-
strukturunternehmen - hier
kénnte konkret mit technischen
Verbesserungen angesetzt wer-
den und bei den bestehenden
Vorschriften. Aber auch Preisfra-
gen miissten geklart werden, wer
etwa die Gebithren fiir die Er-
haltung von Anschlussbahnwei-
chen iibernimmt. Ebenfalls re-
formbediirftig ist das Férdersys-
tem. Nicht nur die Errichtung
neuer Anschlussbahnen sollte
von der 6ffentlichen Hand ge-
fordert werden, sondern auch
die Erhaltung und Rationalisie-
rung bestehender Anschlussbah-
nen, so die Empfehlung der Stu-
die. Um die Attraktivitit von

Anschlussbahnen zu erhdhen,
sollten vielfiltige innovative Lo-
sungen genutzt werden. ,,Durch
verstiarkte Nutzung und Investi-
tion in innovative Systeme kon-
nen Gesamttransportldsungen
entwickelt und aufgebaut wer-
den, die gegeniiber der Strafie
konkurrenzfihig sind“, heifst es
in der Studie. Beispiele dafiir
sind multifunktionale Zweiweg-
fahrzeuge, kostengiinstige Ran-
giertraktoren, einfache Siche-
rungsanlagen fiir die Funkfern-
bedienung von Weichen und Sig-
nalen, technische EK-Sicherung
oder IT-Systeme fiir Daten-
tausch, Kommunikation und
Prozessoptimierung.

Die Studie ist in Zusammenarbeit
mit dem Verkehrsministerium,
der Schieneninfrastruktur-Dienst-
leistungsgesellschaft  (SCHIG)
und dem Verband der Anschluss-
bahnunternehmen entstanden.

Wie Europas

Stadte smarter werden

Der Umwelt- und Energiekongress Zero Emission Cities feiert heuer sein fiinfjahriges
Jubilium und geht am 25. November 2014 im Wiener Rathaus iiber die Biihne.

Unter dem Motto ,,Wie Europas
Stidte smarter werden® stellen
Wien, Amsterdam, Hamburg und
Miinchen neue Ansitze fiir intel-
ligente Mobilitit, griine Energie
und innovative Stadtplanung vor.

Blick nach Asien

Erstmals werfen die Veranstalter
einen Blick iiber den europii-
schen Tellerrand: Prof. Nirmal
Kishnani von der National Uni-
versity of Singapore wird dari-
ber berichten, welche Herausfor-
derungen und Schwerpunkte in
Asien mit dem Thema Smart
City verbunden sind. Anhand
von Singapur wird auch ein rich-
tungsweisendes Beispiel fiir mehr
Lebensqualitit gezeigt: Im Rah-
men des Projekts ,,Gardens by
the Bay* wird Sumpfland zu einem
riesigen Naherholungsgebiet fiir
die Einwohner der Stadt.

Hochkaréatige Keynotes

Mit dem deutschen Wissen-
schaftler und Politiker Prof.
Ernst Ulrich von Weizsicker
wird ein bekannter Keynote-
Speaker den Kongress erodffnen.
Ihm zufolge reicht Schadstoff-
minderung fiir den Umwelt-

schutz nicht aus. Vielmehr miiss-
ten alle Aspekte beriicksichtigt
werden, darunter das Klima und
seine Entwicklung, Biodiversitit
und endliche Ressourcen.

Tim Jones, Programmdirektor
und Mitbegriinder der ,,Future
Agenda“, wird dartiber spre-
chen, dass smarte Stadte auch
smarte Einwohner brauchen.
»The Future Agenda® ist die
erste weltweit offene Plattform,
in der Zukunftsfragen vorausge-
dacht werden. An den Work-
shops des Pilotprojekts, das sich
mit den groffiten Herausforde-
rungen bis 2020 beschaftigt hat,
haben mehr als 2.500 Experten
teilgenommen. Online waren so-
gar mehr als 50.000 Menschen
in 147 Lindern eingebunden.
Sascha Haselmayer wiederum
hat 2003 die Platiform City-
mart.com mitgegriindet und ist
CEOQO dieser Non-Profit-Organi-
sation. Auf Citymart.com arbei-
ten tiber 80 Grofistidte mit welt-
weit fithrenden Forschungsein-
richtungen und tiber 1.000 inno-
vativen Unternehmen zusam-
men. Er wird sich erst zeigen,
wie sich die rund 4,5 Billionen
(!) US-Dollar, die jedes Jahr von

regionalen Verwaltungen welt-
weit ausgegeben werden, opti-
mal investieren lassen.

Geht die EU zu weit?

Zum Schluss beschiftigt sich
eine Diskussionsrunde mit der
Frage, ob die EU mit ihren Kli-
mazielen fiir 2030 zu weit geht.
Dazu werden Vertreter aus Wirt-
schaft, Wissenschaft und Politik
erwartet. Auch Prof. von Weizsi-
cker hat dafiir bereits zugesagt.

Zero Emission Cities wird ver-
anstaltet von der Fachgruppe
der Ingenieurbiiros und der
Sparte Industrie, beide WK
Wien. Unterstiitzt wird der Kon-
gress von der Stadt Wien iber
deren Smart-City-Agentur Tina
Vienna.

Zero Emission Cities 2014

Wie Europas Stadte smarter werden
25.11.2014, 8-18 Uhr

Rathaus Wien, Festsaal

Eintritt frei

Infos und Anmeldung:
www.zeroemissioncities.at
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