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Der Zug kommt
in die Fabrik
Anschlussbahnen. Mehr als 60 Prozent des
Schienengiiterverkehrs laufen iiber sie. Trotz

aktuell riickliufiger Entwicklung sehen
Experten weiteres Potenzial.

VON WOLFGANG POZSOGAR.

n der malerischen Region Trai-
I sen-Golsental befindet sich

eine der lingsten Anschluss-
bahnen Osterreichs. 17 Kilometer
lang ist die Strecke von St. Aegyd
am Neuwald nach Freiland. Der
Betrieb der einstigen OBB-Bahn-
strecke hiitte eigentlich 2011 einge-
stellt werden sollen. Das wollten
die Gemeinden aber nicht hinneh-
men. Heute betreiben sie die
Bahnstrecke selbst - als Anschluss-
bahn fiir den Giiterverkehr. Trans-
portiert wird vor allem Holz. Aber
auch fiir zwei Industriebetriebe
sind die Gleise eine wichtige Ver-
bindung ins europdische Bahn-
netz.

Regionale Lebensader

Fiir die Region zdhlen noch andere
Aspekte: ,Pro Jahr kénnen bis zu
4000 Lkw-Fahrten durch unsere
Orischaften eingespart werden®,
erzdhlt Roland Beck, Manager der
Kleinregion Traisen-Golsental.
Noch wichtiger ist fiir Beck aber die
Unterstiitzung der regionalen Wirt-
schaft: ,Wir miissen dafiir sorgen,
dass fiir unsere Betriebe die Infra-
struktur erhalten bleibt und die
Bahnverbindung ist eine wichtige

Lebensader.” Die Proponenten von
Anschlussbahnen sehen diese Stre-
cke als zwar atypisches, aber sehr
erfolgreiches Beispiel fiir den Nut-
zen und die Notwendigkeit von An-
schlussbahnen. Die Schienenstrin-

~ge in Fabriksareale und zu Lager-

hdusern sind der wichtigste Zu-
bringer der Bahn: Mehr als 60 Pro-
zent des Schienengiiterverkehrs
lduft von oder zu Werksbahnen. In
den letzten Jahren wurden aller-

" dings viele kleinere Strecken still-

gelegt: Allein zwischen 2008 bis
2012 sank ihre Zahl um 24 Prozent.

Fiir diese Entwicklung gibt es
unterschiedliche Griinde, erldutert
Jiirgen Schrampf vom Logistikbe-
rater Econsult: ,Eine grofie Rolle
spielen wirtschaftliche Aspekte,
ganz besonders, wenn eine veralte-
te Anlage einer effizienten Abwick-
lung des Bahnbetriebes im Weg
steht.” Bei zu kleinen Firmenbahn-

héfen beispielsweise, die nur Platz -

fiir einen oder zwei Waggons bie-
ten, miissen diese mehrmals wo-
chentlich abgeholt werden. Stimmt
die Infrastruktur nicht, sind dafiir
jedes Mal Lok, Lokfiihrer und Ver-
schieber notwendig. Das macht
den Betrieb letztlich teuer.
Zumindest teilweise Abhilfe
konnte eine neue Forderung schaf-
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Ihr Warenlager im Siiden Wiens

e LAGER-BETRIEBE

Die Anschlussbahn im Traisen-Gélsental beférdert hauptséchlich Holz.

fen, die im Vormonat auf der Ta-
gung des Verbands fiir Anschluss-
bahnen vorgestellt wurde: ,Damit
werden endlich auch Verbesserun-
gen bei bestehenden Bahnen ge-
fordert", freut sich Verbandsprisi-
dent Markus Schinko. .
Fiir den Erfolg gibt es aber kein
Allgemeinrezept, sind sich die Ex-
perten einig. Ideal ist diese Losung
fiir Massengiiter wie Schotter, Kies,
Erze oder Holz. ,Hier konnen mit
der Bahn sogar neue Beschaffungs-
mirkte erreicht werden. Denn wer-
den ganze Ziige voll Material ein-
gekauft, kann ich auch bei weiter

vom Werk entfernten Lieferanten

[ Herbert Schrittwieser ]

beziehen®, sagt Schrampf. Ent-
scheidend ist fiiy ihn die Entwick-
lung einer mafigeschneiderten Lo-
sung, bei der die drei Partner
Anschlussbahn-, Eisenbahninfra-
struktur und Verkehrsunterneh-
men sich bestmdglich einbringen.
»In so einem Fall stellt eine An-
schlussbahn mitunter sogar fiir
KMU eine umweltfreundliche Al-
ternative zum Lkw-Transport dar”,
meint der Experte.

Interessanter fiir viele Unter-

‘nehmen kénnte die Anschluss-

bahn auch durch das von der Rail
Cargo Austria gemeinsam mit sie-

ben europdischen Partnern ge-

plante neue Buchungssystem wer-
den. Ab dem kommenden Jahr sol-
len damit Transportkapazitéten
iiber ein webbasiertes Kundenpor-
tal mit strecken- und datumsspezi-
fischen Informationen buchbar
sein. ,Damit wird fast so einfach
wie bei der Buchung eines Fluges
disponiert werden konnen®, sagt
Reinhard Wallner, Leiter des Pro-
duktionsmanagement der Rail Car-
go Austria (RCA).

Gemeinsam initiativ

Die Wirtschaftlichkeit liefe sich °

auch steigern, wiirde sie als Sam-
melstelle fiir mehrere Betriebe fun-
gieren: ,Es gibt dafiir bereits einige
Beispiele in Osterreich”, erzihlt
Wallner. Allerdings ist die Umset-
zung solcher Ideen nicht immer
einfach, da das System Bahn nicht
so leicht zu durchschauen ist,
meint Schinko: ,Das ist mit ein
Grund, weshalb immer mehr auf
dem Lkw transportiert wird.” Bera-
tung wie sie etwa das Land Salz-
burg mit einem Anschlussbahn-
coach geboten hat, hilt er deshalb
fir durchaus sinnvoll: ,Zuséatzli-
ches Potenzial ist auf jeden Fall ge-
geben, das beweisen immer wieder
konkrete Beispiele, die erfolgreich
umgesetzt werden”, sagt Schinko.



